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Resumo

O presente artigo versa sobre os dois principais determinantes no desenvolvimento
socioecondmico da regido amazbnica, sendo eles 0 extrativismo vegetal,
especialmente o da borracha (até a primeira metade do século XX), e o Programa de
Integracdo Nacional, assinado pelo entdo presidente, Emilio Garrastazu Médici.
Naquele contexto, o governo almejava alavancar o Norte/Nordeste do Brasil, com uma
ligagdo nacional e continental, possivel por meio da construcdo da Rodovia
Transamazonica (BR-230). Este estudo, que enfatiza Labrea, ultimo municipio da BR-
230 e resultado tanto do Ciclo da Borracha quanto da construgdo da rodovia, detém
um longo histérico de migra¢des nordestinas, as quais pretendiam povoar a regido
Norte e suprir a escassez de méo-de-obra, mas que, de certa forma, determinaram seu
desenvolvimento tardio e estatico. Hoje, as atividades econbmicas de Labrea
concentram-se nas maos dos descendentes de um migrante cearense e, por isso, 0
municipio foi apelidado como “cidade dos Bodes”, numa alusdo a monopolizacéo da
economia regional, ou seja, na acumulacdo de negécios atrelados a uma sé familia.
Assim como ndo se pode dissociar as ondas migratorias na formacao da identidade
sociocultural dos municipios amazonenses, outro ponto indispensavel é a questao
indigena: populacao autdctone que sofreu um cruel trucidamento, cujas consequéncias
permanecem e se multiplicam sobre aquele territorio até os dias atuais. Considerando
as eventualidades, o objetivo do artigo é apresentar o subdesenvolvimento
amazonense e as consequéncias na qualidade de vida dos moradores do municipio
de Labrea. Sao analisados dados coletados a partir do sistema de disposicao de
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informagbes para pesquisadores do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE), dados da Secretaria de Avaliacdo e Gestao da Informacao (SAGI) e do Atlas
Brasil, que permitiram tracar um diagndstico com informacdes sobre populacdo, os
indices de desenvolvimento humano, os de pobreza e extrema pobreza e programas
de auxilio social.

Palavras chave: Labrea, Transamazo6nica, Ciclo da Borracha, Monopélio econémico.

EXTRACTIVIST PRACTICES AND THE CONSTRUCTION OF THE
TRANSAMAZON HIGHWAY AS DETERMINANTS IN THE DEVELOPMENT
OF THE MUNICIPALITY OF LABREA, IN AMAZONAS

Abstract

The following paper studies the two main determinants in the socioeconomic
development of the amazon region, the plant extractivism, especially the rubber (until
the first half of the XX century), and the National Integration Program, signed by Emilio
Garrastazu Médici, the president at the time. In that context, the government had plans
to leverage the North/Northeast regions in Brazil, with a national and continental link,
possible through the construction of the Transamazonian highway. This article
emphasizes Labrea, the last city of the BR-230, and the result of not only the Rubber
Cycle but also the construction of the highway, withhold a long background of northeast
migrations, which intended to populate the North region and make up for the shortage
of hand labor, but that in a certain way, determined your late e static development.
Today, the economic activities of Labrea concentrate in the hands of a cearense
migrant, and because of that, the city got the nickname “ Cidade dos Bodes”, with an
illusion about the monopolization of the regional economy, in other words, in the
accumulation of business tied to only one family. As much as the migratory waves
cannot be dissociated in the sociocultural formation of the amazons’ cities, another
indispensable matter is the native one: autochthonous people with cruel slaughter in its
history, which consequences remain and multiply in that territory until today.
Considering eventualities, the goal of this article is to present the Amazonians
underdevelopment and the consequences in the quality of the population of Labrea
lives. The data analyzed are mainly collected from a informational disposal system for
researchers of the Brazilian Institute of Geography and Statistics (IBGE), data from the
Secretary of Evaluation and Information Management (SAGI) and Atlas Brasil, which
allowed to trace an diagnosis with information about population, human development
index, poverty and extreme poverty, and social aid programs.

Keywords: Labrea; Transamazonian highway; rubber cycle; economic monopoly.

Introducgéo: extrativismo na Amazonia - aimportancia do Ciclo da Borracha

como antecessor da construcéo da rodovia Transamazoénica

A longo prazo, o extrativismo nao se estabelece como base sélida na economia
regional. O monopdlio econdémico da borracha, que tem fim em meados de 1912,
escancara a falha no desenvolvimento do Amazonas e do norte do pais como
um todo, sendo essa defasagem oriunda da grande porgéo territorial amazonica,
mas de populacdo esparsa, analfabeta e de praticas semi-isoladas e primitivas,
praticante de agricultura ndmade. As circunstancias citadas somam-se a falta de
ordenamento politico, social e econbmico, sintetizadas na inexisténcia de
investimento como principal causa da manutencgé&o de técnicas lentas de retirada
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do latex, impedindo o fortalecimento do extrativismo enquanto economia firme
na regiao.

Outrora a procura mundial por borracha tenha sido direcionada para a floresta
sul-americana, os ingleses comecam a disseminar sementes de seringueiras por
outros continentes, aniquilando o0 monopdlio amazénico. A partir desse fato, em
1913 a producdo asiatica supera a producdo brasileira, sendo um indicio
concreto da decadéncia progressiva da coleta de latex no pais. Dentre as
vantagens de investir na Asia, destaca-se: a localizac¢&o dos seringais, que eram
mais préximos ao porto, e a manutencdo mais barata das plantaces; essas
guestdes maximizavam o lucro e afloravam o interesse estrangeiro sobre o
sudoeste asiatico. Por conseguinte, os beneficios que essa nova localizagdo de
plantio proporcionava aos investidores norte-americanos e europeus afasta-os
de Manaus (AM) e de Belém (PA), decretando o fim do periodo de gléria da
borracha brasileira em 1910.

E € justamente nesse cenario que o colapso dos dois estados, Amazonas e Para,
em que a producao de borracha era predominante, enfim chega: entre 1913 e o
inicio da Segunda Guerra Mundial, Manaus, recém estabelecida enquanto
metrépole e contemplada com ferrovias, teatros, e uma prospera infraestrutura
urbana, torna-se cidade-fantasma na década de 1920. O periodo é propicio para
a retirada de empresas europeias da capital amazonense, as mesmas que, até
entdo, mantinham escritérios ali e sustentavam parte do comércio local, que
contemporaneamente fecha as portas. A borracha representou, desde 1898 até
1912, 20% do valor referente a exportacdo, e sua relevancia nacional possibilita
o financiamento da Republica no Brasil, com sede no Rio de Janeiro. Contudo,
o fato da borracha ser o produto responsavel por impulsionar a economia
brasileira por mais de uma década, a mercadoria ndo proporciona a capital do
Amazonas um futuro desenvolto e seguro, lhe condenando ao esquecimento:

Mas os governantes da Republica Velha ndo mostraram nenhuma
gratiddo por isso e deixaram a Amazbnia voltar para a sonolenta
modorra do abandono, depois da queda dos pre¢cos da borracha no
mercado internacional. A mentalidade reinante continuava sendo a
predatdria, a Amaz6nia era vista como um quintal, de onde deveria ser
saqueado o maximo possivel. (LESSA, 1991, p. 35).

Com o fim do Ciclo da Borracha, as lavouras ganham espaco na regiao.
Montenegro alega que mesmo com a transicdo e com a chegada das novas
atividades, elas continuam sob “mentalidade predatéria”, e que a pecuaria
também segue essa mesma ldgica. Considera que o mercado regional é
insuficiente, ao mesmo tempo em que reconhece a dificuldade de transporte de
mercadorias (antes da rodovia), em que 0s interioranos estavam inseridos em
uma economia de pré-capitalismo. Nesse sentido, tece criticas as praticas de
aviamento, apontando como principal fator que impossibilita a modernizacéo das
técnicas de producao, culminando na péssima condi¢do de vida da populagéo
rural do Amazonas (MONTENEGRO, 1966).

Ainda, Montenegro (1966) compreende que a colonizagao dispersa condiciona
0 aviamento, pois impede a formacao de ndcleos urbanos e reprime a expansao
industrial. O escritor faz um recorte da alegacao de Euclides da Cunha, avaliando
que o “seringueiro realiza uma tremenda anomalia: € 0o homem que trabalha para
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se escravizar”, fazendo mencéo as referidas praticas a que eram submetidos,
chefiados por grandes exportadores e comerciantes, seus “patrées”, no sentido
informal. Depois de apontar 0s principais erros socioeconémicos, o autor
acredita que o desenvolvimento da Amazénia esta fadado ao “mito da riqueza
florestal” e da “melhor borracha do mundo”, ou seja, ao extrativismo vegetal, e
que a populagdo ainda vive com os “olhos no passado, sonhando com o
esplendor do periodo de 1850-1910".

Vicentini (2004), com base nas consideracdes de outros autores, explica o
sistema de aviamento na Amazodnia enquanto fornecimento de mercadorias a
crédito, como um servi¢o subdivido em niveis: o aviador de nivel mais baixo
prové ao extrator os meios para realizagdo do trabalho e alguns bens de
consumo e, raras vezes, pequenas quantidades de dinheiro. Como forma de
pagamento, lhe era direito a producao extrativa. O aviador era responsavel por
fixar os precos dos bens, acrescidos de juros extras. Todavia, esse aviador era
aviado por algum outro, que também Ihe cobrava juros altos. Por fim, no topo da
“piramide” estavam as empresas exportadoras, que concentravam renda a partir
dessa cadeia e da aplicacao dos juros extras, ao mesmo tempo em que lucravam
com o rebaixamento do preco local da borracha.

A Segunda Guerra Mundial faz com que os alemaes cessem as parcerias da
Europa e dos Estados Unidos com a borracha da Asia, redirecionando os
investidores estrangeiros para a regido da Amazonia. O periodo de destaque
amazonico €, quase sempre, acompanhado da migracdo nordestina, ocasionada
por secas, recorrentes, no Nordeste. Especificamente essa economia
extrativista, cerne nortista por décadas, foi o agente responsavel por povoar a
regido e, os migrantes, que buscavam sobreviver as custas dos seringais, no
periodo aureo da borracha, chegam em bom momento para disponibilizar sua
mao-de-obra.

A procura por seringais distantes promove, segundo Vicentini (2004), tanto a
criacdo das cidades quanto a construgcdo de estradas de ferro. As novas
estradas, novamente, acarretam ondas migratérias sobre o territorio
amazonense. Ainda, a Rodovia Transamazénica no Para, na década de 1970,
expande a rede de cidades e é responsavel pelo renascimento de antigos
ndcleos, como Santarém. Essa massa de populacao itinerante ou transitéria se
estabelece no entorno da rodovia Transamazobnica e a demanda, cada vez
maior, por recursos da floresta, faz nascer o interesse em melhorar o fluxo
(rodoviario), pretendendo facilitar a retirada de materiais, ou seja, a exportacao.
Portanto, quando se fala em plano de integracdo nacional, subentende-se que a
intencdo do governo brasileiro era, sobretudo, favorecer seus préoprios
interesses, que abarcava também a intencionalidade estrangeira, disfarcada de
desenvolvimento e colonizagao.

Territorio, fronteira, espaco, identidade e cultura: as inUmeras producdes e
reproduc¢des culturais sobre a Amazonia.

Analisando o conceito de fronteira por meio das consideracdes de Velho (1976),
Becker pondera que a fronteira tem como caracteristica ndo ser um espaco
inteiramente estruturado, além da complexidade politica que a construcao
histérica acarreta, trata-se da soma das relacdes sociais e da forma de
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apropriacdo do territorio. Para ela, define-se a fronteira a partir da estruturacdo
do espaco. Fabiano Maisonnave, na reportagem “Transamazdnica: crime e
abandono” publicada pela Folha de Sdo Paulo, em 2016, ao falar sobre fronteira,
afirma que Labrea é “uma das mais novas e devastadoras fronteiras de
desmatamento na Amazénia”.

Raffestin, embasado na concepcéo foucaultiana, compreende que 0 espacgo é
anterior ao territério. Dessa forma, o espaco se “territorializa” a partir de um ator
sintagmatico, escancarando as relacbes de poder por meio da projecdo do
trabalho, e considerando o territério como produto das relagdes sociais que
acontecem no espaco. Em outras palavras, considera que a interferéncia
humana é o principal fator de mudanga: “O espaco é a “prisdo original”, o
territorio é a prisdo que os homens constroem para si.” (Raffestin, 1993, p. 143-
144).

Para Lefébvre, o Estado detém fungdes de controle, hierarquizacéo e regulacao.
Becker avalia que a expanséo da fronteira amazonica foi possivel no final do
século XX, com a implantacdo das relacdes de capital-trabalho interligada ao
interesse do capital industrial e financeiro, materializada pelo Estado de
Lefébvre, que impbBe sua propria racionalidade, reorganizando as relacdes
sociais, apropriando-se de determinado espaco, refazendo-o e ordenando-o.
Becker sintetiza: “a fronteira é justamente o espagco em incorporacdo ao espaco
global/fragmentado, ao espago urbanizado” (Becker, p. 358). Entende-se que o
espaco global é uma condicao de reproducéo generalizada, e relaciona-se com
o crescimento das forcas produtivas e da urbanizagdo macica, mas ainda é uma
organizacao capitalista inacabada, segundo Sawyer (1982). Becker cita-o, pois,
acredita que essa definicdo € cabivel para explicar o capitalismo na Amazonia.
Haesbaert, analisa o territorio a partir de uma perspectiva materialista e idealista,
aborda questdes como de “identidade socioterritorial” enquanto um sentimento
gue nasce das relacdes e tradicbes humanas, tracando um vinculo entre
identidade social e territorial: “na identidade social também se configura uma
identidade territorial, tendo em vista que em um mesmo espaco as relacées
sociais sdo as que delimitam o territorio” (Haesbaert, 1999, p. 178).
Tendencialmente fenomenoldgico, a abordagem de territério que cabe a este
artigo, considerando que a regido Norte do Brasil recebeu muitos migrantes,
seria a concepcdo de territério simbdlico, pois também configura o sentimento
identitario, com destaque a dindmica politica e cultural, de Haesbaert. Dessa
forma, norteia as pesquisas para desvendar o tipo de identificacdo que fez com
qgue 0s migrantes se reconhecessem sobre aquele territério e permanecessem,
reproduzindo ali sua bagagem cultural e, de certa forma, mesclando-a com a
amazonense e com a dos migrantes de outras regides.

Seguindo a mesma linha de raciocinio, Almeida (2010) aborda a questdo da
sensacao de pertencimento e identidade, que resulta em um territério formado
pela experiéncia/vivéncia, e a partir delas os sujeitos transparecem sua cultura.
A referida autora afirma que o territorio € resultado de uma apropriacao
econdmica, ideologica e sociologica do espaco (social e vivido), por meio dos
individuos que nele imprimem sua cultura e sua historia.
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O Ciclo da Borracha e a precarizacao da vida do seringueiro

A perseguicao indigena tem varios capitulos desde a chegada do homem branco
no “Novo Mundo”, o exterminio dos povos autdctones no Brasil foi justificado
pelos europeus a partir das “guerras justas”, da catequizacéo, da imposi¢cao do
que entendiam enquanto civilizado, dentre outras atrocidades instituidas. Entre
0os acontecimentos fatidicos, Lessa descreve a realidade amazbnica pré-
capitalista: o frei Gaspar de Carvajal, personagem da histéria que acompanha o
espanhol Francisco Orellana na primeira expedicdo as margens do rio
Amazonas, aponta que “Tanto de um como de outro lado dos rios havia muitas
e grandes povoacdes e terra muito linda e frutifera” (Lessa, 1991).

Na sequéncia, expde a visdo do frei Cristovao de Acuia que, durante a viagem
de Teixeira, refere-se aos indigenas como “populagdes de barbaros”, procurando
“civiliza-los”. A frequéncia de investidas sobre a Amazénia se intensifica depois
da expedicdo de Teixeira, motivada pela busca por méo-de-obra escrava
indigena, por madeira, e por produtos do mundo exoético. Os estrangeiros
estavam, de fato, impressionados com a variedade alimentar dos indios, que
plantavam mandioca, milho, inhame e cara. Essa entrada ndo consentida do
estrangeiro sobre as aldeias, ocasiona perdas de indenidade e de tradicdo
indigena, que outrora viviam livres, como cita o jesuita Jodo Daniel “eram donos
dos seus narizes e da regiao”, no periodo em que viveu na Amazonia (1741 e
1757), afirmando a existéncia de milh6es de indios, baseado em outras
descricbes como do padre Antbnio Vieira. Os chamados seringalistas
impulsionam as “correrias”, promovendo a expulsdo do restante indigena da
regido (Lessa, 1991).

Perante os relatos, a procura por produtos como o cacau, 0 guarana, a castanha,
as plumas dos passaros, a manteiga de tartaruga (e a casca), sdo o foco
estrangeiro na segunda metade do século XIX. Lessa (1991) cita a interferéncia
do experimento do estadunidense Charles Goodyear, que acaba por
revolucionar a utilidade do latex amazdnico, com a denominada “borracha
vulcanizada”. O acontecimento estimula a industrializagao e inicia a referida “Era
da Borracha” ou “Ciclo da Borracha”. Ou seja, o latex brasileiro contribuiria,
diretamente, para a manutencdo das invengdes do “Velho Mundo”, como os
pneus e o respectivo uso de bicicletas e automoéveis nos Estados Unidos e na
Europa, impulsionando a procura mundial pelo produto, e consequentemente o
aumento de trabalhadores migrantes para suprir a demanda. Nesse periodo,
viajantes ja relatavam a diminuicdo do namero de tribos indigenas ocupantes da
floresta, o que ocasiona um colapso na mao-de-obra, que é suprido por meio da
migracdo. Os estadunidenses e 0s europeus também buscavam por outras
espécies arbdéreas na Amazbdnia, como o cedro e 0 mogno (Uteis para a industria
de moveis), e 0 pau-rosa (para fabricacédo de perfumes) (Lessa, 1991).
Segundo Arthur Cesar Ferreira Reis, o comércio da borracha na Amazénia
comeca na terceira década do século XVIII (Reis, 1953). A partir dai, sertanistas
comecgam a se interessar pelo leite das arvores de seringais e a importa-lo (no
inicio, para Portugal e para a Inglaterra). Sobre os métodos de coleta do latex,
sabe-se pouco, mas diversos autores entram em consenso ao determinar que
as técnicas de sangria das arvores eram arcaicas.
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O apogeu da prética e da gloria extrativista em territério brasileiro se deu entre
1850 e 1910. O esplendor da borracha tem fim entre os anos de 1913/14, explica
Montenegro (1966), convencido dos mesmos motivos de Lessa: toneladas de
latex provenientes do Oriente, o que forca uma reestruturacdo econémica da
regido, que majoritariamente dependia do “Leite da Seringa™.

Montenegro (1966) detalha as condicbes precarias em que 0O seringueiro
trabalha, sendo categorizado como nao-assalariado e tampouco empregado de
ninguém, sua situacdo se aproximava de um arrendatario, sangrando arvores
trés ou quatro dias da semana (ja que os fatores climaticos impossibilitavam a
retirada diaria de latex). No inverno, em decorréncia do alto volume
pluviométrico, a principal atividade é a extracdo de castanhas, Montenegro
esclarece: “Quando aumenta a producao de borracha, cai a de castanha e vice-
versa, salvo nos anos de violenta oscilagéo no preco da castanha (por exemplo,
em 1963 e 1964)”. No restante da semana, o seringueiro se ocupa de outras
funcdes, como a pesca e caca para subsisténcia, expondo-se perigosamente
(vivendo na mata) a indmeras doencas. O autor descreve:

A dispersédo das arvores na floresta obriga o seringueiro, ignorante e
analfabeto, em geral, a viver isolado na mata, longe de quaisquer
recursos, em meio hostil, embrutecido pela soliddo, errante, doente,
vagando de um seringal para outro. (Montenegro, 1966, p. 202).

A depredacdo da fauna é citada por Lessa quando explica que 0s seringueiros
sobreviviam da caca e da pesca, e a extracdo da flora j& era um problema
ambiental, tanto na pratica de retirada de recursos quanto no desmatamento que
origina as estradas. De acordo com Lessa “A abertura da estrada Cuiaba-Porto
Velho, em 1973, e seu asfaltamento, em 1984, escancararam as porteiras para
0 mais rapido e violento desmatamento na Amazénia” (Lessa, 1991, p. 48).

Na sequéncia, Montenegro também cita as migracfes nordestinas para a
Amazo0nia, relacionando-as a precariedade das condi¢cOes de sobrevivéncia:

O espirito pioneiro que levou a Amazodnia tantos nordestinos no século
passado e durante a fase aurea da borracha, foi destruido pelo padrédo
de vida primitivo, pela rudeza do trabalho solitario e pela criminosa
especulacdo que escraviza o seringueiro. (Montenegro, 1966, p. 202).

Relacionando movimentos migratérios com o nomadismo de técnicas de
producdo, Montenegro destina parte de seu livro, sobre Desenvolvimento
Econdmico da Amazobnia, para explicar como um processo tem relagdo com o
outro. Ao denominar parte da populacdo como cabocla amazénica, explica que
a “causa bioldgica” influencia no @mbito socio-cultural, ou seja, determina o
destino da vida de cada individuo:

Ocorre que o caboclo, do ponto de vista étnico, é tanto indio quanto
branco e se, culturalmente, parece mais indio do que branco, é
precisamente nessa esfera dos fatos socio-culturais que devemos
buscar a explicacdo da sua personalidade basica e das suas
caracteristicas psico-sociais mais marcantes. Dentre estas o0 género de

4Expressao vulgar, segundo Augusto Montenegro, autor do livro “Desenvolvimento Econémico
da Amazobnia: Colecdo Amazobnica, série Augusto Montenegro, capitulo 10 — A borracha na
Amazénia”.
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vida €, sem duavida, o fator mais importante e ao invés de buscar na
hereditariedade indigena a explicacdo para esse nomadismo, mais
avisado seria procura-la nas préprias condicdes tradicionais de
trabalho do caboclo. (Montenegro, 1966, p. 69).

O autor defende que a economia extrativista que se desenvolveu sobre a
Amazonia é propicia ao nomadismo. Ainda, reflete a respeito dos impactos da
falta de coletividade na mistura étnica que resulta no caboclo, e das
consequéncias desse distanciamento, também decorrente das demandas da
extracdo da borracha, que fazia daquelas populagdes “moveis, instaveis e
flutuantes”. Pautado em Lima (1937), Montenegro destaca:

Do indio para o caboclo perdeu-se a organizacao tribal que amparava
e protegia aquele contra uma natureza extremamente hostil [...] sua
atividade principal é a coleta, uma rala agricultura de subsisténcia e a
pesca. Preferiu a extracdo da borracha a coleta dos frutos de
castanheira [...] Num sistema sociocultural ndo se sabe onde acaba a
causa e comega o efeito, a economia destrutiva estimulava a disperséo
demografica. Esta, por sua vez, gerava o nomadismo e intensificava a
pilhagem dos recursos naturais. (MONTENEGRO, 1966, p. 69 e 70).

Semanalmente, o seringueiro também é encarregado da manutencdo das
estradas, essenciais na floresta, os caminhos de seringais, classificados nas
seguintes regides: “zonas de pés-cansados’ (cortadas ha anos e
consequentemente gastas) e “zonas novas” (matas virgens, altos rios e seringais
nao-cortados, basicamente regifes distantes). A proximidade do caboclo
amazoénico com a pobreza também é fator determinante para o modo de vida
migratorio que ele leva, ja que o0 mesmo ndo possui muitos bens, ou de muito
valor, dos quais saia prejudicado se perder. Sendo assim, pode substitui-los
facilmente, ou transporta-los a qualquer lugar, caso necessario. Por
consequéncia, ndo sao praticantes de uma agricultura sedentaria, condicionando
a simplicidade de sua prépria existéncia.

O extrativismo como fator que ocasiona a constru¢cdo da rodovia

TransamazOnica

Naquele contexto, o abismo entre o desenvolvimento da Amazbnia em
comparacdo ao sul do Brasil jA era descomunal. O Norte ndo era pauta de
discussao nacional, e estava proximo, apenas, do Nordeste, regido que também
era esquecida pelo governo, e que serviu ao Norte, em varios momentos, para
suprir a escassez de mao-de-obra indigena na atuacdo nos processos de
retirada dos seringais. Esse isolamento é parcialmente rompido a partir da posse
de Juscelino Kubistchek.

Lessa (1991) ressalta a fama do presidente, de “grande bandeirante”, e seu lema
‘rumo ao Oeste”, foi materializada na alteragao da capital do pais, parte do
projeto de desenvolvimento do Brasil, com a construgdo de estradas que
ligassem as regibes. Com os militares no poder, em 1964, o projeto
desenvolvimentista de JK divide espagco com os de seguranca nacional,
incentivando novas estradas e ocupac¢des (nordestinas) na Amazonia. A criacao
da Superintendéncia para o Desenvolvimento da Amazénia (Sudam), em 1966,
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€ um exemplo de politicas intencionadas em desenvolver a regido. Sobretudo,
ndo pode ser romantizada, jA que desconsidera a existéncia da populacao
originaria (indigena) e submete-as as demandas das civilizacbes brancas e o
ideal positivista de “ordem e progresso”:

As novas estradas acabaram esbarrando também nos grupos indigenas
gue estavam se refugiando nas profundezas das florestas, que tinham
subido os rios em busca de um pouco de paz, ou tinham resistido ao
assédio do homem branco. (Lessa, 1991, p. 44).

Na década de 1960, no governo de Emilio Médici, o plano de integracao
nacional, segundo Bertha K. Becker, sintetizava:

A necessidade de uma integragdo nacional emerge, pois,
espontaneamente, como uma realidade imprescindivel a continuidade
do crescimento do "centro" dindmico e, portanto, do sistema como um
todo. E essa realidade que, somada as tensdes da periferia deprimida e
as exigéncias de seguranga nacional, levam & conscientizacdo sobre a
necessidade de uma politica de integracéo nacional. Nessas condi¢ées,
comeca a se esbocar uma politica nacional de desenvolvimento regional.
(Becker, 1982, p. 27)

Labrea: o altimo municipio narota da rodovia Transamazénica

O municipio de Labrea (AM) (Figura 1) esta dista 407 km do municipio de Porto
Velho (RO), local de construcdo da estrada Cuiaba-Porto Velho, atravessando
terras de povos indigenas como os zéro, suruis e uru-eu-wau-wau. Logo,
especula-se a fusdo desses grupos (e ndo somente esses) com a populacao de
Labrea, subentendidos enquanto pertencentes ao municipio.

Em sintese, a formacéo administrativa de Labrea, de acordo com o IBGE (2022),
tem inicio em 1874, com a criacdo do distrito de paz de Labrea, promovido a
categoria de vila em 1881, seguido da criagdo da comarca do rio Purus (1883),
cuja sede € Labrea. Anterior a isso, em 1869, a regido recebe uma leva de
cearenses, chefiada por Jodo Gabriel de Carvalho e Melo. No ano de 1871,
maranhenses passam a viver no municipio (dessa vez, por meio da expedicdo do
Coronel Antdnio Rodrigues Pereira Labre), que em 1888, recebe autorizacéo para a
abertura de uma estrada entre Labrea e Purus, até a fronteira com a Bolivia, &
margem do rio Beni.

Decreto n° 10027 de 21/08/1888 /| PE - Poder Executivo Federal
(D.0.U. 31/12/1888)

Concede autorizagdo ao Coronel Rodrigues Pereira Labre para
construir uma estrada a villa Labrea, no Purus, e as proximidades do
logar denominado «Correnteza», & margem do Beni.

DECRETO N. 10.027 B - DE 21 DE AGOSTO DE 1888
Concede autorizacdo ao Coronel Rodrigues Pereira Labre para
construir uma estrada a villa Labrea, no PurUs, e as proximidades do

logar denominado «Correnteza», & margem do Beni.

A Princeza Imperial Regente, em Nome do Imperador, Attendendo ao
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gue requereu o coronel Antonio Rodrigues Pereira Labre, Ha por bem
Conceder-lhe autorisagdo para, por si ou por meio de empreza que
organizar, construir, usar e gozar uma estrada entre a villa de Labrea,
a margem direita do rio Purus, na Provincia do Amazonas, e o limite do
territorio do Brazil com o da Bolivia, nas proximidades da localidade
denominada «Correnteza», a margem do rio Beni, de conformidade
com as clausulas que com este baixam assignadas por Antonio da
Silva Prado, do Conselho de Sua Magestade o Imperador, Ministro e
Secretario de Estado de Sua Magestade o Imperador, Ministro e
Secretario de Estado dos Negocios da Agricultura, Commercio e Obras
Publicas, que assim o tenha entendido e faca executar. Palacio do Rio
de Janeiro em 21 de Agosto de 1888, 67° da Independencia e do
Imperio.

Princeza Imperial Regente.

Antonio da Silva Prado. (Diario das Leis, 2022)

A exploracao até a Bolivia é relatada pelo Coronel Labre, na obra Itinerario de
exploragcdo do Amazonas a Bolivia, publicado em Belém do Para, em 1887.
Antonio Rodrigues Pereira Labre (1827-1899), maranhense que fundou,
organizou e governou uma cidade as margens do rio Purus, no ano de 1871,
possuia forte ligacdo de poder junto ao Governo Imperial, a prova disso, se da a
partir da autorizacao para abrir tal estrada, a Figura 1 permite observar o Coronel
Labes e uma vista do centro da cidade, hoje, por ele fundada.

3 Corvmel Labse
s, cmss vlalelia ae iy ek

i h, lrees e
R

Capa da Revista llustrada do Rio de Janeiro (1888) Praca Coronel Labre - Labrea-AM

Figura 1 - Coronel Labre e uma vista do centro de Labrea, AM. Fonte: NewsRondbnia (2022).

Entre 1890 e 1896, Labrea é desmembrada de Boca do Acre e de Canutama
(ambos sé@o municipios atualmente). Nesse meio tempo, Labrea passa a ser
considerada cidade, cujo nome anterior era Nossa Senhora de Nazaré de Ituxi.
Atualmente, Labrea ocupa a décima posicdo entre 0S maiores municipios
brasileiros, com area de 68 mil km? (Figura 2), onde vivem, inclusive, indigenas
ainda isoladas.
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LOCALIZAGAO DO MUNICIPIO DE LABREA/AM
RODOVIA BR-230
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® Labrea/AM
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m m e— L0
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Figura 2- Localizagdo do municipio de Labrea/AM — Rodovia BR-230. Fonte: Brasil, 2022 Org.:
M. Martins da Silva, 2022

A matéria citada no decorrer do texto, publicada pela Folha de Sao Paulo, cujo
objetivo era percorrer toda a extensdo da Transamazobnica, aponta os altos
indices de violéncia do municipio de Labrea (Maisonnave, 2016). A regido,
marcada pelo desmatamento ilegal e pela grilagem, somatizou sete assassinatos
por disputa agraria em dez anos (2006-2016), de acordo com a Comissao
Pastoral da Terra (CPT). No estado, Labrea ocupa o primeiro lugar na ocorréncia
de queimadas, especialmente no sul do Amazonas, onde fica a faixa de
influéncia da BR-364, fragmento que liga Rio Branco (AC) a Porto Velho (RO) e
€ marcado por conflitos fundiarios.

Dentre as particularidades apresentadas na referida reportagem, sobre o
municipio de L&brea, as entrevistas destacam trés nomes: Bode Velho, Bode
Preto e Bode Augusto. E é por meio desse apelido que se reconhece os filhos
de um seringueiro cearense, cuja histéria muda de rumo para um fim raro, que
proporciona a ascensao social dos irmaos, atualmente envolvidos
economicamente em varios setores da regiao (Maisonnave, 2016).
Respectivamente, eles atuam como: 1. Empresario, Bode Velho é o proprietario
de inUmeros negaocios, dentre eles uma loja de departamento e a maior parte dos
postos da regido, cobrando, pela gasolina, o pre¢co mais alto da rodovia; 2.
Fazendeiro, ele e os irmdos possuiam todas as terras nos arredores da
transamazonica (cerca de 17 mil hectares), e hoje, € dono do unico frigorifero do
municipio e mantem a posse de trés fazendas. Na entrada de uma das fazendas,
Bode Preto suspende o barco que, outrora, iniciou a fortuna de sua familia
(Maisonnave, 2016)
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Maisonnave (2016), autor da matéria publicada pela Folha aponta a semelhanca
desse elemento (Figura 3) com o avido do traficante colombiano Pablo Escobar,
que também compunha o portdo de sua fazenda, em Néapoles. 3. Politico, Bode
Augusto atuou como vereador do municipio, sua modesta empresa é
encarregada da colocagdo de meio-fio, nos 16km de asfalto recente da
transamazonica.

Figura 3 - Porteira da fazenda de Antdnio Almeida (Bode Preto), em Labrea. Fonte: Lalo de
Almeida/ Folhapress (2016).

Labrea, a “cidade dos Bodes”, € uma recente e potente frente destrutiva de
desmatamento ilegal na Amazénia, que tem como principal causa a atividade
pecuaria. Em 2014, o jornal apontou que 59% do desmatamento do Estado é
derivado do sul da Amazénia, dentre eles Labrea, Manicoré e Apui. Apesar de
pecuarista, Bode Preto nega o envolvimento direto com o alto indice de
ocorréncia de queimadas, e justifica que comprou as fazendas “ja formadas”, em
que a area abrange, inclusive, a mata ciliar. A fazenda do grande nome da
pecuaria regional esta envolvida numa disputa com a Terra Indigena Caititu. O
fazendeiro, ao falar sobre os indigenas Apurinds, define-os: “Esses indios,
caboclos velhos, s6 querem saber de cachaca. Ndo fazem outra coisa, nao
produzem nada”. As reservas extrativistas, a ltuxi e a Médio Purus, foram criadas
durante o governo do ex-presidente da republica, Luiz Inacio Lula da Silva, no
ano de 2008, cujo objetivo era frear e/ou impedir o desmatamento ilegal e a
grilagem de terras das comunidades tradicionais (Maisonnave, 2016).

Quando atuava em uma serraria, Bode Augusto garante que a atividade era
realizada em baixa escala, mas confessa o uso de madeira ilegal, com a
justificativa de empregar “14 pais de familia”. Por fim, mostra-se insatisfeito com
o fechamento da empresa, em razdo das iniUmeras multas advindas do lbama
(Maisonnave, 2016).

Nos dois extremos da Transamazbnica, a paisagem é composta por unidades
de conservacao, pastos subutilizados e terras indigenas, corriqueiramente em
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conflito com madeireiros e garimpeiros. Na atualidade, a maior parte da
populacao sobrevive do comércio ilegal de madeira e de ouro, como relata a irma
franciscana Angela Sauzen, defensora dos agricultores em Uruara desde 1986:
“Aqui € o mundo da ilegalidade”, evidenciando que “Quem pode mais, domina”;
fazendo referéncia as liderancas municipais, como o prefeito da época, no
municipio paraense, que era um madeireiro (Maisonnave, 2016).

O chefe da Reserva Extrativista Médio Purus, José Maria de Oliveira, afirma “Na
Amazoénia, o fiscal estd em extingdo, € uma espécie rara”’, explicitando a
facilidade de se agir ilegalmente sobre os territdrios que a transamazonica
atravessa. Logo, a regido que circunda o rio Tapajés detém muito garimpo de
ouro e diamantes, a atividade se faz presente na histéria da Amazénia e do Para
desde o século passado. Entre a década de 1970 e 1980, e com o advento das
estradas e dos avides de metal (mono e bimotor), mais de 600 mil pessoas
dependiam do garimpo amazonense. Nessa €poca, a pratica superava a
producao industrial e acontecia, majoritariamente, em ambito ilegal (Maisonnave,
2016).

A populacéo estimada de Labrea era de 47.685 em 2021, pouco maior que do
altimo censo, de 2010, que somatizava 37.701 pessoas. Acrescenta-se, que 0
municipio em questdo computa a populacao judicial, afirmando ser de 50.941 e,
apesar da inviabilidade de acesso ao processo, que discorre sobre a requisicao
dessa nova contagem, o histérico de outros municipios que exigiram essa
apuracado pode direcionar aos factiveis motivos, tais como: insatisfacdo popular
ou direcionada, no que tange o computo disponibilizado pelo censo, resultando
numa apelacdo a Justica para anulacdo da estimativa;, nUmero de cidadaos
votando incompativel com o previamente estabelecido pelo censo; interesses
politicos atrelados a disponibilizacao de verba federal repassada aos municipios,
o chamado Fundo de Participacédo dos Municipios (FPM), cujo célculo considera a
populacao estimativa. A probleméatica nasce justamente nessa ligacdo politica
com o repasse de verba, jA que, com 0 aumento da populacdo na contagem
judicial, o dinheiro que determinado municipio recebe também é maior (IBGE
Cidades, 2022).

A ocupacdo do municipio tem inicio no século XIX, a partir da visita de Jo&o
Cametd, as margens do rio Purus. Em 1852, Tenreiro Aranha lidera uma
expedicdo advinda de Manaus para a regido, objetivando encontrar um caminho
entre os rios (Purus e Madeira), por meio das Campinas. Outro personagem que
organizou expedicdes ao local foi Manuel Urbano da Encarnacdo, no ano de
1961, com o mesmo objetivo (ligar os dois rios). J& o Frei Pedro Coriana inicia,
no rio Purus, em 1854, uma missao indigena com as tribos Muras, Cauinicis,
Mamurus, Jamadis, Purupurus, escancarando a diversidade cultural indigena da
regido. Labrea contempla parte do Parque Nacional Mapinguari, localizado no
interflvio dos rios Purus e Madeira, ao Sul do Amazonas. Além de atuar na
preservacao do ecossistema, a unidade de conservacéao atrai turismo ecologico
e é fonte de pesquisas para a regido. O avanco sobre a Amazonia se da, de
acordo com Becker, para atender as demandas da sociedade urbana e industrial.
Essa fase de exploracéo de recursos corresponde a economia mercantilista, que
tem inicio na colonizagéo, se estendendo até as primeiras décadas do século
XX. Os produtos nacionais, naquela época, destinavam-se ao mercado externo
(IBGE Cidades, 2022).
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Bertha K. Becker e a Geopolitica da Amazbdnia

Ao comentar o processo exploratério amazonense, no livro “Geopolitica da
Amazébnia”, a referida autora classifica a capital (Manaus) e seu entorno como
“regides periféricas deprimidas”. Portanto, ela reconhece que as rodovias foram
necessarias para desenvolver a regido:

Perdendo seus recursos béasicos para outras regifes, ela se integra ao
sistema nacional sofrendo simultaneamente um processo de
depressdao econbmica. Trata-se, basicamente, de areas agricolas
tradicionais, contando com grande contingente demografico (...)
Organizadas em funcdo do mercado externo, essas "ilhas econémicas"
nas Uultimas décadas, vém se articulando ao “centro" gragas a
implantacdo de rodovias que deslocam grande parte do fluxo de
matérias-primas do mercado externo para o interno. (...) A implantagéo
das grandes rodovias de penetracdo para o Norte e para o Oeste apoia
essa expansdo. (Becker, 1982, p. 23-25)

A referida autora ndo € tdo radical no sentido de tecer somente criticas a
construcéo da rodovia. Logo, ndo é incomum gue ela apresente pontos positivos
da construcéo da transamazodnica para a regiao Norte.

No gque tange o restante do Estado do Amazonas, Becker compreende enquanto
“Fronteira de recursos ou regides de novas oportunidades”, essas s&o areas de
mata virgem, de madeira e de solo fértil que, segundo a autora, sintetizam
possibilidades de descentralizar e desacumular a “periferia deprimida”,
excedente demografico, explicando como ela se forma: “A recente valorizagéo
dos recursos minerais por capitais nacionais e estrangeiros deu origem a um
povoamento concentrado” (Becker, 1982, p. 26)

A gedgrafa brasileira julga a questdo socioecondémica da regido como arcaica,
pois tém como base uma estrutura agraria que ndo acompanhou o advento da
industrializacéo e, por esse motivo, a regido Norte/Nordeste serve ao pais como
massa de mao-de-obra:

Incapazes de, com sua estrutura econémica arcaica, absorver o
crescimento demogréfico, as periferias deprimidas fornecem
grandes contingentes de méo-de-obra para as outras areas do
sistema. A mobilizac&o da populagdo das areas deprimidas para
as areas de crescimento e de fronteira constitui uma tentativa
espontanea de restabelecer o equilibrio espacial rompido com o
desenvolvimento da economia industrial. (Becker, 1982, p.25)

Analisando essas especificidades histéricas, compreende-se o0 atraso, quase
proposital, do Amazonas, sendo impossivel comparar o progresso dos grandes
ndcleos urbanos aos municipios amazonenses, 0S quais apresentam contrastes
ainda maiores quando comparados as outras regides do Brasil, principalmente o
centro-sul. J& que, verazmente, 0 centro estd mais desenvolvido no quesito
industrializacdo, como avalia Becker:

As relagbes entre o crescimento econdmico e a estrutura espacial no
Brasil processam-se de acordo com o modelo centro-periferia. Em
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virtude do estagio avancado de sua industrializagdo, a estrutura
espacial do Brasil hoje reflete a acdo espontanea do processo de
crescimento, bem como a intervencdo do Estado nesse processo.
(Becker, 1982, p. 31)

Segundo a autora, o modelo centro-periferia esta atrelado ao periodo de
substituicdo das importagcbes pelo de integragdo nacional, no qual, Becker
afirma, que permanece desequilibrando a ordem social, mas expande o sistema.
O referido centro faz mencao a Séo Paulo e ao Rio de Janeiro. Na sequéncia,
ela enfatiza a existéncia de contingentes populacionais que “permanecem a
margem do processo de desenvolvimento”, fazendo alusédo ao “restante” que nédo
segue a tendéncia de urbanizacéo e transpdem problemas sociais. Acrescenta,
que para que haja efetiva transformacao do sistema, é necessario a integracéo
social, com fins no desenvolvimento e, para tanto, o ideal seria romper com as
razBes historicas e espaciais que resultam no seu isolamento fisico e mental. A
localizacéo interiorana ou continental, longe da margem litoranea, € um dos
fatores que, juntamente com as dificuldades de ligagOes terrestres em mata
fechada, justificam esse distanciamento. Sobre o desenvolvimento nacional
ocorrendo de maneira desigual, Becker comenta:

(...) um balanco da fase de substituicdo das importacdes revela
a elaboragéo de uma estrutura espacial do tipo centro-periferia
na qual, sob o comando do centro dindmico, articula-se o
territério nacional, a0 mesmo tempo em que se elaboram
grandes disparidades regionais: o Sul como periferia dindmica,
o Nordeste como periferia deprimida e a Amazbnia como
periferia ndo integrada, as duas Ultimas constituindo regiées-
problemas. (Becker, 1972, p. 61).

Pode-se interpretar, a partir das consideracées de Becker, que a “valorizagao
momentanea” se enquadra no cume amazonense, entre o ciclo da borracha e a
construcdo da transamazénica, proporcionando seu esquecimento, explicado
anteriormente pela visdo de Lessa (1991). Lé-se:

Por sua posicao, a Amazdnia sempre esteve mais exposta as
influéncias externas, e permanece até hoje a margem do sistema
espacial nacional. Pelas caracteristicas de seu quadro natural,
teve dificultada sua plena ocupacdo, a intensidade do
povoamento se fazendo sentir em funcdo da valorizacdo
momentanea de seus recursos e da for¢ca dos centros que
comandavam o sistema espacial (Becker, 1982, p. 59).

Todavia, € necessario reconhecer que as dificuldades se estendem até o dito
mundo dito pés-moderno, recaindo sobre 0s municipios amazonenses, como
Labrea, o que é revelado na analise da pobreza apresentado a seguir.

O subdesenvolvimento amazonense e as consequéncias na qualidade de
vida dos moradores do municipio de Labrea: Cadastro Unico e Bolsa
Familia — analise da pobreza

Com o referido Ciclo da Borracha e com a construgcdo da Transamazonica,
dentre outras particularidades histéricas da regidao (como o garimpo, em menor
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escala), € possivel compreender a realidade do municipio de Labrea,
determinando as causas de seu desenvolvimento tardio, por meio de analises de
dados como o IDHM (indice de Desenvolvimento Humano Municipal), e
comentando a alta taxa de inscricdes em programas sociais, como o Cadastro
Unico e o Bolsa Familia.

O Gréafico 1 denota a crescente busca pelo Cadastro Unico (CadUnico), “um
conjunto de informagdes sobre as familias brasileiras em situagdo de pobreza e
extrema pobreza. Essas informacfes sao utilizadas pelo Governo Federal, pelos
Estados e pelos municipios para implementagdo de politicas publicas” (Caixa,
2022) no municipio, duplicando em um curto espaco de tempo, de menos de
uma década.

O CadUnico seleciona e encaminha familias de baixa renda aos programas de
assisténcia social, demonstrados no Gréfico 2, com os dados sobre o Bolsa
Familia, atualmente Auxilio Brasil, que “integra em apenas um programa varias
politicas publicas de assisténcia social, salde, educacdo, emprego e renda. O
novo programa social de transferéncia direta e indireta de renda é destinado as
familias em situacdo de pobreza e de extrema pobreza em todo o pais” (Brasil,
2022).
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Gréfico 1 — Labrea, Amazonas — CadUnico. Fonte: SAGI, 2022

O Grafico 1 demonstra haver um grande crescimento do numero de familias
inscritas no CadUnico em um periodo de dez anos, ou seja, entre 2012 e 2021,
permitindo observar que o numero de familias atendidas por politicas publicas
também teve um consideravel crescimento.

Apesar do numero de inscritos em programas sociais estar crescendo, o indice
de pobreza vem diminuindo, de acordo com o ultimo Censo, de 2010 (IBGE,
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2010). Tendo como parametro os dados mais recentes, atualmente a
porcentagem de pobres ainda esta acima dos 50, como relata o IBGE.

No censo demografico do ano 1991, cerca de 78% da populacado labrense era
pobre. Sendo assim, o numero de individuos em vulnerabilidade social s6 é

inferior aos 50% no critério de porcentagem de extremamente pobres que, em
2010, era de 33%.
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Gréfico 2 - Bolsa Familia (Familias Beneficiarias). Fonte: SAGI, 2022.

Especula-se que esse percentual tenha piorado com a situacdo pandémica que
se iniciou em 2020, do COVID-19, acentuando as desigualdades sociais e, nesse
caso especifico, do municipio de Labrea, de dificuldade de acesso a saude,
vacinacao, etc., por conta de sua localizacéo.

A Figura 4 permite observar uma porcdo urbana de Labrea, marcada pela
organizacdo social de uma porcdo da cidade, sujas infraestruturas sao ainda
muito precéarias. A populacdo que sobrevive nessas casas, suspensas por
palafitas, tem problemas recorrentes com a agua de odor ruim, com a presenca

de urubus e o convivio direto com inUmeras endemias, como a malaria.
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igura 4 - Periferia da cidade de Labrea, as mrgens do rio Purus. Fonte: Lalo de Almeida/
Folhapress (2016).

Nas entrevistas com lideres da cidade, publicadas pela matéria assinada por
Maisonnave (2016), a Folha de S. Paulo Folha, nota-se um descontentamento
generalizado da populacdo cuja sobrevivéncia é o extrativismo, pois ainda
aguardam a criacdo de escolas e de postos de saude, além de esperar a
prometida assisténcia as atividades econémicas regionais.

Dentre os depoimentos, esta o de Irismar Duarte, presidente da associacdo de
moradores da reserva Ituxi, que pontua: “Quando a gente lutava pela Resex
[reserva], acreditava que ia ter mudanca social, mas a vida ficou tao dificil que
as familias foram saindo.” Apesar de sua precaria estrutura urbana, que nao
supre nem metade da populacdo com servicos de saneamento basico (como
esgoto), o deslocamento se destina a cidade, que também atrai boa parte dos
dez mil indigenas da regido. Ainda, Labrea sofre com a caréncia de empregos
formais, e essa realidade justifica a dependéncia nos programas sociais citados
acima (Maisonnave, 2016).
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Grafico 3 — Labrea, Amazonas — IDHM — 1991, 2000 e 2010. Fonte: Atlas Brasil, 2022.

O IDHM atual de Labrea € de 0,531 e, embora permaneca baixo, esse numero
foi muito pior nas décadas passadas, como revela o Grafico 3. Em 1991 era
0,254 e, em 2000, 0,386. Logo, o indice de Desenvolvimento Humano estar
abaixo da média nacional faz com que o municipio necessite de repasse federal.
Sao justamente esses recursos extras, estabelecidos a partir do numero
populacional e, no caso de Labrea, da populacéo judicial, que podem explicar o
interesse do municipio em contestar a contagem realizada pelo IBGE e alegar a
existéncia de mais pessoas e, consequentemente, receber mais recursos
publicos.

ConsideracfGes finais: desde o Coronel Labre, uma Labrea de

empobrecidos no final da Transamazdnica

Esse estudo partiu da génese de ocupacéao do territério amazonense de Labrea
para explicar sua formacéao socioterritorial, sociocultural e seu desenvolvimento
econdbmico, enfatizando, sobretudo, o Ciclo da Borracha e a construcdo da
Rodovia Transamazo6nica, potencialmente ligados ao progresso do municipio de
Labrea. Mostra, a partir de diversos autores que estudam, tanto a Amazonia,
qguando porcdes daquele territoério, com destaque para a regido onde se insere
Labrea.

Ha toda uma literatura historica que descrever a Amazonia como uma regiao
arcaica economicamente, explicando quais foram os agentes que a condenaram
a tal realidade, sendo isso, uma falacia, afinal, seria impossivel que todas as
regides de uma pais com a continentalidade do Brasil, tivessem um mesmo nivel
de desenvolvimento, ao se considerar os elementos formadores brasileiros.
Labrea, assim como a sua regido geogréafica se encontram em uma porcao
territorial marcada pelo subdesenvolvimento e pelo empobrecimento regional
secular, fazendo com que haja uma dependéncia dos programas sociais,
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sobretudo federais, fato que evidencia a precariedade da vida no Amazonas,
assim como em boa parte da Amazénia Legal brasileira, isso incluindo os que
sdo originarios, assim como 0s que chegaram a regido a partir das migracoes,
isso desde o século XIX.

O destino de Labrea foi tracado, sobretudo, a partir da chegada do Coronel
Labre, que da nome ao municipio em questdo, uma regido de migracao
nordestina no denominado ciclo da Borracha, mas que manteve certo fluxo
migratorio a partir da construcao da rodovia BR 230, a famosa Transamazonica,
aberta durante o regime autoritario, nos anos de 1970.

As migracdes e a falta de planejamento que fosse gerador de trabalho e renda,
associado a questdo da terra, acabaram gerando um territorio empobrecido,
cujas comprovacOes estdo anotadas a partir da analise de banco de dado
publicos, que comprovam o baixo indice de Desenvolvimento Humano, assim
como o numero de familias vivendo na pobreza ou abaixo da linha da pobreza.

Mesmo que os dados censitarios, e outros dados publicos, sejam passiveis de
guestionamentos, eles acabam por espelhar a condi¢do de vida da populacéo,
afinal, um IDH-M de 0,531 é muito baixo, pois o IDH Nacional se caracteriza
muito superior ao de Labrea, 0,754, em 2020.

O grande desafio neste século XXI, para o0os municipios lindeiros da
Transamazonica, esta na capacidade de melhorar a condicdo e a qualidade de
vida da populagdo, na realidade, o sonho de uma vida melhor a partir da
migracdo interna nacional, nunca foi alcancado pela populacdo desses
municipios, sdo mais de 50 anos desde a implantacdo da BR 230, fato que
demonstra claramente que ela ndo foi capaz de induzir ao melhoramento da vida
das milhares de pessoas que migraram para a regido, estando, boa parte dos
habitantes, a margem da sociedade brasileira e mesmo regional.

O Coronel Labre é her6i de um povo territorializado no empobrecimento do Brasil
profundo, sertanejo, abandonado, esquecido e lancado a prépria sorte na luta
pela vida nos rincdes brasileiros, na grande Hileia.
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