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Resumo

Esta pesquisa teve como objetivo compreender o surgimento dos estaleiros e as primeiras atividades na construg@o
de pequenos barcos de madeira em Sdo Sebastido do Uatuma-AM, bem como a criacdo de um polo industrial
madeireiro na parte montante da cidade e os problemas atuais da industria de barcos regionais. O tipo de pesquisa
foi qualitativo com a modalidade de entrevista aberta, com a utilizagdo de questionario, fundamentado por
literatura direcionada para o tema. Ao final da pesquisa constatou-se que a industria de barcos de madeira em S&o
Sebastido do Uatuma encontra-se em crise, devido principalmente ao elevado custo de fabricagdo dos bateldes,
em muito devido a escassez cada vez maior da oferta de madeira (Itatiba) utilizada na construgdo de barcos.
Portanto, a pesquisa reveste-se de importancia por demostrar a atual situagdo da industria de barcos de madeira,
mostrando que aquela atividade, importante para os moradores do referido municipio, precisa da aten¢do do poder
publico.
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Abstract

This research aimed to understand the emergence of shipyards and the first activities in the construction of small
wooden boats in Sao Sebastido do Uatuma-AM, as well as the creation of a timber industrial hub in the upstream
part of the city and the current problems of the regional boat industry. The research was qualitative, using open
interviews and a questionnaire, based on literature focused on the topic. The research concluded that the wooden
boat industry in Sdo Sebastido do Uatuma is in crisis, mainly due to the high cost of manufacturing the boats,
largely due to the increasing scarcity of the supply of wood (Itauba) used in boat construction. Therefore, this
research is important because it demonstrates the current situation of the wooden boat industry, showing that this
activity, important for the residents of the municipality, needs attention from the public authorities.

Keywords: Shipyards; Wooden boats; Amazon; shipbuilding industry

Introducio
A bacia hidrografica do rio Amazonas ¢ considerada a maior do mundo, com cerca de

6,5 milhdes de km? e aproximadamente 25.000 km de rios navegaveis. Essa vasta rede fluvial
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desempenha papel essencial na comunicagdo e ocupagdo da regido amazonica, conectando
comunidades e viabilizando atividades econdmicas e culturais (Cunha e Guerra, 2003).
Historicamente, essa rede fluvial serviu como principal via de integracdo entre comunidades
indigenas e ribeirinhas.

Segundo Santos (2018, p. 91), “os primeiros povos que ocuparam a AmazoOnia, a
navegacao ja era uma ferramenta de convivéncia com o habitat, ja que a locomog¢ao dependia,
em parte, de pequenas embarcagdes talhadas em troncos de madeira”. essa rede fluvial foi o
principal meio de integragdo entre comunidades indigenas, ribeirinhas e, posteriormente,
colonizadoras. A navega¢do, desde os tempos mais remotos, foi uma ferramenta de
sobrevivéncia e adaptagdo ao ambiente amazonico. Os povos nativos desenvolveram técnicas
sofisticadas de constru¢do de canoas talhadas em troncos de madeira, adequadas as condigdes
dos rios e as necessidades de deslocamento, pesca e transporte de produtos da floresta.

Com a chegada dos colonizadores, houve um aprimoramento continuo nas técnicas de
construcdo naval, especialmente a partir do século XX, quando a economia regional passou a
depender da navegagdo para o transporte de produtos como a juta e o gado bovino. Tocantins
(2000, p. 424) refor¢a que “o rio comanda a vida”, sendo o principal eixo de organizagdo
territorial, cultural e econdmica da Amazonia. A demanda por embarca¢des aumentou com o
crescimento do cultivo de juta que dominou a economia do vale amazonico e com a expansao
da pecudria bovina nas areas de varzea. Durante o periodo das enchentes, os criadores
precisavam transportar seus animais para areas de terra firme, o que exigia grandes
embarcagdes, motorizadas e adaptadas para o manejo de animais.

Esses barcos geralmente entre 13 e 20 metros de comprimento, sdo equipados com
estruturas chamadas caigaras® , sdo cercas internas que facilitam o transporte seguro do gado. A
constru¢do dessas embarcagdes tornou-se uma atividade vital para a economia local e para o
cotidiano dos ribeirinhos, consolidando-se como um saber técnico e cultural profundamente
enraizado na regiao.

E nesse contexto que emerge o oficio dos estaleiros em Sdo Sebastido do Uatuma,

municipio amazonense situado as margens do rio Uatuma. A cidade tornou-se um polo de

3 “caigaras”: no sentido original, caa-icara, vem do tupi e significa literalmente “armadilha de galhos”. No
contexto da construgdo de barcos, ¢ a estrutura de madeira que, em compartimentos, segura o gado no barco de
transporte.
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construcdo naval regional, especializado na fabricacdo de barcos de pequeno e médio porte. Os
carpinteiros locais, ao longo das décadas, desenvolveram habilidades especificas que
adquiriram identidade propria as embarcagdes produzidas.

Os modelos construidos em Sao Sebastido do Uatuma sdo facilmente reconheciveis por
suas caracteristicas estruturais, molduras e acabamentos, refletindo uma tradi¢ao artesanal que
se mantém viva até os dias atuais.

A industria naval da cidade ndo apenas atende as demandas econdmicas da regido, mas
também representa um patrimonio cultural transmitido entre geragdes. Os estaleiros sdo espagos
de aprendizado, onde mestres carpinteiros ensinam jovens interessados na arte da construgdo
de barcos, perpetuando técnicas que misturam conhecimento empirico, adaptacao ao ambiente
e inovacao artesanal. Segundo Lins et al (2011), os saberes da carpintaria naval na Amazonia
sdo transmitidos entre geracdes, com jovens aprendendo o oficio diretamente com mestres ¢
familiares, preservando técnicas tradicionais adaptadas as condigdes fluviais da regido.

Portanto, a rede de drenagem do rio Amazonas ndo ¢ apenas um fendmeno natural de
grandeza geografica, mas também um elemento estruturante da vida amazonica. Ela molda o
territorio, define os modos de viver, sustenta-se e inspira saberes tradicionais como a carpintaria
naval, que em Sao Sebastido do Uatuma se transformou em simbolo de identidade, resisténcia

e criatividade ribeirinha.

Apresentando a regido da pesquisa - Localizacio da area de pesquisa

O municipio de Sdo Sebastido do Uatuma, localizado no estado do Amazonas, situa-se
a margem esquerda rio Uatumad. Estd localizado na mesorregido Centro-Amazonense,
microrregido de Parintins. Possui uma éarea de 10.741 km? e sua populagdo em 2022, era de
11.670 pessoas, conforme dados do IBGE (Censo 2022). Faz divisa com os municipios de
Urucard, Itapiranga, Silves e Presidente Figueiredo. A sede do municipio que fica na margem
esquerda do rio Uatuma e seus entornos localizam-se sobre depdsitos aluvionares holocénicos,
inconsolidados, compostos por areia, silte, argila e cascalho. Esses terrenos caracterizam-se por
ter relevos planos, com poucas ondulagdes ou dissecagdes, e serem inundados nas grandes
cheias.

Na parte mais interior do municipio aflora a Formacdo Alter do Chdo, composta por

quartzo-arenitos, arenitos arcosianos e arenitos caulinicos, com relevos em tabuleiros e
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tabuleiros dissecados. O clima da regido ¢ equatorial imido, com temperaturas médias anuais
de 26,6°C. A temperatura maxima média ¢ de 29,4°C e a minima média ¢ de 24,7°C. O indice
pluviométrico anual médio ¢ de 2.700 mm, com chuvas concentradas nos meses de dezembro
a maio. Agosto ¢ o més mais seco, com 82 mm de precipitacio média (Calegario e Marmos,
2021).

Segundo os autores, a vegetacdo segue as mesmas caracteristicas de quase toda a
Amazonia, composta por Floresta Perenifolia Hileiana Amazonica, que corresponde a floresta
de terra firme, Floresta Perenifolia Paludosa Ribeirinha Periodicamente Inundada (mata de
varzea). A varzea se concentra numa pequena area mais proxima da foz do rio Uatuma, em

frente a sede do municipio (Figura 1).

Figura 1 - Mapa da localizagdo da cidade de Sdo Sebastido do Uatuma/AM
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Aspectos fisiograficos da area
O rio Uatuma ¢ um afluente de dgua preta da margem esquerda do rio Amazonas que

conflui com o parané de Urucaré (agua branca) para entdo desaguar no rio Amazonas. O curso
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inferior ¢ tipicamente um rio de foz afogada apresentando uma forte dissimetria entre largura e
profundidade, ou seja, € um rio largo e raso com muita ocorréncia de praias em seu leito.

A cidade de Sao Sebastidao do Uatuma foi construida sobre um baixo plato pertencente
a unidade geomorfologica “Planalto Rebaixado dos rios Negro/Uatuma e modelado na
Formagdo Alter do Chao”. Embora a cidade esteja em terreno relativamente baixo, a mesma
ndo ¢ atingida pelas enchentes do rio Uatuma. Por estar localizada na calha do rio Amazonas,
de dominio climatico Equatorial quente e imido, a regido apresenta um indice pluviométrico
elevado.

Conforme descrito por Carvalho (2006), “Dados pluviométricos da Estagdo
Meteorologica da cidade de Itacoatiara (cidade mais proxima da area de estudo) para o periodo
de 1990 a 2008 foi de 2.328 mm/ano)”. Em relacdo a vegetagdo a floresta ombrofila que

¢ predominante na calha do rio Uatuma. Esses rios, assim como os rios de dgua preta
em geral, foram muito ricos em arvores de madeiras apropriadas para embarcagdes,

principalmente a Itaiba (Mezilaurus Itauba) a mais utilizada na construg¢ao de barcos regionais.

A importancia da bacia hidrografica na comunicacio e ocupacio da Amazonia

A bacia hidrografica amazdnica exerce papel fundamental na organizacao do espaco
geografico da regido. No livro Geomorfologia do Brasil, Cunha e Guerra (2003, p. 235)
descrevem que “com 6.112.000 km?, a bacia Amazdnica ocupa mais da metade do territorio,
com divisores topograficos constituidos pelo Planalto das Guianas, Cordilheira dos Andes e
Planalto Brasileiro”. Essa extensa rede fluvial sempre foi essencial para a comunicagdo entre
comunidades e para a ocupacao territorial da Amazonia.

Segundo Stevaux e Latrubesse (2017), “a bacia de drenagem constitui a unidade
principal nas analises da Geomorfologia Fluvial e ¢ definida nos mapas com uma linha que
separa os canais de primeira ordem para vales adjacentes”. A bacia hidrografica apresenta-se
em trés partes principais, cujos elementos constituintes interagem com os demais sistemas,
formando redes de dgua que conectam diferentes areas e favorecem a ocupagdo humana. Dentro
dessa abordagem sistematica, os rios amazonicos desempenharam papel de destaque na

ocupacdo do espago, permitindo que os habitantes da regido desenvolvessem formas de

convivéncia com o ambiente natural e com o interior dos continentes.
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Historicamente, os rios serviram como vias de comunicagdo entre 0s pOVoSs,
especialmente devido a grande rede fluvial formada na faixa equatorial. Essa condi¢ao levou
0s povos nativos a desenvolverem técnicas de fabricacdo de embarcagdes, como canoas
talhadas em troncos de arvores para facilitar seus deslocamentos.

Santos (2018, p. 91) destaca que “os primeiros povos que ocuparam a Amazonia, a
navegacao ja era uma ferramenta de convivéncia com o habitat, ja que a locomog¢ao dependia,
em parte, de pequenas embarcacgdes talhadas em troncos de madeira” (canoas, cascos). Até os
dias atuais muitos ribeirinhos mantém uma forte relagdo com a natureza utilizando
embarcacgdes artesanais para garantir o seu sustento diario por meio do manejo da floresta, da
agricultura, da caca e da pesca.

Tocantins (2000, p. 424), em sua obra “O rio comanda a vida”, foi um dos autores que
mais valorizou a importancia dos rios como vias de comunica¢do e organiza¢ao do espago
amazonico. Para ele, os rios funcionam como verdadeiras estradas para os povos da regido, e
os conhecimentos adquiridos provém das matas ¢ de um saber fazer tradicional.

Nesse sentido, Nogueira (1999) argumenta que “os rios sdo tdo importantes para os
estados da regido; para o Amazonas essa importdncia ¢ maior ainda, pois 0 mesmo esta
localizado no médio curso do rio Amazonas, onde a dependéncia dos rios para os ribeirinhos €
ainda maior”. Nesse entendimento, fica claro que o aprimoramento nas construgdes de barcos
foi devido a chegada dos colonizadores no século XX e ¢ evidente que com a dificuldade de
subir os rios devido as grandes correntezas, as embarcacdes modernas, barcos de ferros,
ferryboat, fizeram com que o morador tivesse um maior deslocamento em um curto prazo de

tempo.

Saberes Ancestrais e a Intui¢do na Carpintaria Naval
A constru¢do de embarcagdes na Amazonia ¢ uma pratica milenar, profundamente

enraizada na relagdo dos povos nativos com os rios e com a floresta. Antes mesmo da
colonizagdo europeia chegar, ja havia registros do uso de embarcacdes simples, como as
jangadas, por comunidades que habitavam palafitas durante o periodo neolitico, por volta de

8.000 a.C. Segundo Andrade (1985):

A jangada foi o primeiro transporte fluvial utilizado pelo homem de que se tem noticia.
Provavelmente, os moradores das palafitas da pré-historia (8.000 a.C.), no periodo
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chamado de neolitico, utilizavam-se da jangada para se transportarem de suas cabanas
até o continente. Os primeiros povoados combinavam as atividades agricolas e as
pastoris; assim, surgiu um intercimbio ativo de mercadorias realizado por meio do
transporte fluvial.

No contexto amazdnico, a carpintaria naval tradicional ¢ marcada por um saber empirico
e intuitivo, transmitido oralmente entre geragdes. Moacir Andrade (1957) destaca essa
caracteristica ao afirmar que “[...] todos os nativos sdo bons construtores de embarcagdes. Ouvi
muitas vezes da boca de brancos, que um indio ¢ carpinteiro e armador por intui¢ao” (apud
LINS et al., 2011). Essa percepg¢do reforca a ideia de que o conhecimento técnico dos povos
indigenas ndo se baseava em manuais escritos, mas sim na observacdo da natureza, na
experimentacao e na pratica cotidiana.

Esses saberes ancestrais foram fundamentais para o desenvolvimento de técnicas de
construcdo naval adaptadas as condigdes ambientais da regido, como a varia¢ao do regime dos
rios, a diversidade de madeiras disponiveis e as necessidades especificas de transporte, pesca e
deslocamento. Menezes, Rocha e Oliveira (2025p 2) apontam que “as canoas e os barcos de
madeira sdo indispensdveis para os moradores da regido amazodnica, sendo utilizados para
diversas atividades do cotidiano, como o trabalho e o deslocamento até a escola”. A transmissao
desses saberes ocorre principalmente por meio da convivéncia entre mestres carpinteiros e
aprendizes, geralmente dentro do ntcleo familiar. Gualberto (2019) observa que, “os saberes
acerca da construcdo naval sdo rememorados no ato do saber-fazer, construidos historicamente
entre geracoes, resultado da fusdo de culturas indigenas e portuguesas”.

Além disso, Brito e Lima (2024p.14) destacam que os carpinteiros ribeirinhos aplicam
conhecimentos empiricos que se articulam com principios matematicos, mesmo sem formagao
formal demonstrando a complexidade e sofisticagdo dos saberes tradicionais. Esses calculos
matematicos sao aplicados na elaboragdo do projeto para uma boa dinamica da embarcagdo.
Sem esses calculos a probabilidade de ter um projeto errado em sua finalizacao € certo.

A valorizacao desses saberes € essencial para compreender a continuidade da carpintaria
naval em municipios como Sdo Sebastido do Uatuma, onde os estaleiros familiares ainda
preservam e praticam técnicas herdadas de seus antepassados, reafirmando a importancia

cultural e historica dessa atividade para a identidade ribeirinha.

28

2025 Jul - Dez
ANO 10 | N. 16 | p. 22- 38 |ISSN




MARUPIARA

REVISTA CIENTIFICA DO CENTRO DE ESTUDOS
SUPERIORES DE PARINTINS

Estaleiros no polo industrial de Sdo Sebastido do Uatuma uma novidade para a época
O primeiro estaleiro de construcdo de barcos regionais de Sdo Sebastido do Uatuma foi

fundado no ano de 1952 por Antonio Mendes Monteiro ha 70 anos. Quando o mesmo veio de
mudanca da cidade de Manaquiri-Am devido uma grande enchente que ouve naquele ano, onde
o senhor Antonio ja trabalhava na carpintaria naval. Nesta época Sao Sebastido do Uatuma, ndo
era urbanizado, s6 havia uma tUnica rua, proximo a margem do rio Uatuma, onde seu Antonio
junto com seus trés irmaos montaram o primeiro estaleiro do municipio e deram inicio a uma
nova vida e no ramo da construcao e reparos de pequenos barcos de madeira. Assim formando
uma cooperativa de 30 pessoas entre marceneiros € carpinteiros.

Na busca de melhorias, por meio da parceria com a Prefeitura municipal e o Servigo
Brasileiro de Apoio as Micro e Pequenas Empresas (SEBRAE), concluindo assim a
terraplanagem do local e loteamento do terreno para os associados. Dessa forma foi constituido
o polo industrial de Sao Sebastido Uatuma e esta na ativa nos dias atuais na fabrica¢do de
moveis de todos os tipos, como também através da parceria com o SEBRAE desde 2006 por
meio de projetos e acdes de treinamento e capacitagdo dos cooperados, e a construgdo de 9
pequenos barcos de madeira, desde a implantagdo do polo industrial os estaleiros vém
conquistando seu espago no mercado.

Silva (2016, p.56) ressalta que “na histéria da constru¢cdo naval na Amazdnia se
observam os reflexos sobre a regido frutos de desdobramentos importantes que mudaram
significativamente o tempo e o modo de vida desse lugar”. O conhecimento que adquirem, pelo
meio de trabalho do dia a dia, se espalhou no municipio de Sdo Sebastido do Uatuma no saber
fazer na carpintaria, esse aprendizado da profissdo ¢ repassado entre geragdes por relagdes
familiares e por mestres detentores de conhecimento na construgdo naval. Quando surgiu a
carpintaria no municipio os jovens que tinham interesse na profissdo apareciam no estaleiro do
senhor Antonio Monteiro em busca de aprender a arte da construgdo de barcos regionais de
madeira.

No mesmo segmento de carpintaria, o seu filho Ivan Barroso buscou aprender a arte da
construgdo de barcos regionais de madeira e se mantém no ramo até nos dias atuais, trabalhando

na constru¢do naval no proprio Estaleiro Itatiba provando assim que a arte de aprendizado na

carpintaria e constru¢do de barcos de madeira passou de geragdo a geracao, ou seja, de pai para

filho (Figura 2).
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Figura 2 - Estaleiro Itatba instalado no Polo Industrial

Fonte: Autor (2022)

Ao chegar ao municipio de Sdo Sebastido do Uatuma, € possivel visualizar os estaleiros,
localizados em terrenos proximo a margem esquerda do rio Uatuma, os galpdes, as carreiras
construidas em madeira com embarcagdes para calafates e outros esqueletos de embarcacdes

que estdo sendo construidas ou paradas por falta de matéria prima (madeira) (Figura 3).

Figura 3: Vista panoramica dos estaleiros no polo de Sebastiao do Uatuma /AM

.

Fonte: Autor (2022)
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As atividades desenvolvidas ndo ¢ somente a constru¢do dos barcos regionais e sim a
reforma deles, que muitas das vezes os proprietarios necessitam fazer o reparo por completo e

assim gerando renda para os trabalhadores quando estao sem o trabalho da construcao.

Processo de construcao de embarcac¢oes desenvolvidos nos estaleiros de Sao Sebastiao
A construgdo de embarcagdes nos estaleiros de Sao Sebastido do Uatuma envolve

uma série de etapas técnicas e operacionais que variam conforme o porte e a finalidade do
barco. As dimensdes dos trabalhos sdo adaptadas as necessidades dos clientes, mas seguem
padrdes tradicionais da carpintaria naval regional.

No processo de embarcagdes que estdo sendo construidas as dimensdes dos trabalhos

4’ do barco tem uma duracdo de 60 dias, ¢ a

desenvolvidos nos estaleiros variam. S6 o “pogo
quantidade de pessoas dedicadas na constru¢do de um barco de 15 metros sdo de quatro no
total, sendo trés pessoas para trabalhar direto em sua estrutura € uma pessoa para transportar a
madeira para casa de locagdo. O valor estimado para um barco de 15 metros gira em torno de
R$ 50.000, valor que inclui mao de obra, insumos ¢ madeira.

A madeira utilizada ¢ medida em palmos, unidade tradicional na regido. Para um barco
de 15 metros, sdo necessarios aproximadamente 4 mil palmos de Itatiba, espécie nativa
amplamente empregada na construgdo naval por sua resisténcia e durabilidade. A Itauba ¢ a
unica madeira comercializada por palmo, o que evidencia a manutengdo de praticas locais na
negocia¢ao de insumos.

Na etapa de construcdo da caverna do barco estrutura interna que da forma a
embarcacdo sdo utilizadas duas espécies: Itatiba e Piquia Machi. O Piquid Machi ¢

especialmente recomendado para o encavernamento, por apresentar maior flexibilidade e

resisténcia a umidade, caracteristicas essenciais para embarcagdes fluviais regional (Figura 4).

4 e

pogo”: pordo do barco, parte utilizada para o armazenamento de objetos e onde se encontra a casa da maquina
do barco. Fundo do barco.
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Figura 4 - Barcos em construc@o no Estaleiro Itatiba

Fonte: Autor (2022)

Apesar da tradicao local, a industria naval enfrenta uma crise significativa, causada
principalmente pelo elevado custo de producao e pela escassez de madeira. A reducdo da oferta
de Itatiba e Piquia Machi tem levado a paralisacdo de diversos projetos, como evidenciado por
embarcagdes inacabadas nos estaleiros (Figura 5).

Figura 5. Projeto de barco parado por falta de matéria prima

'~

Fonte: Autor (2022)

Assim, alguns projetos ficam parados pela escassez de matéria prima (madeira).

A auséncia de politicas publicas voltadas ao manejo sustentavel e ao replantio de
espécies nativas agrava o problema. Cada arvore retirada ndo ¢ substituida,
comprometendo a continuidade da atividade. A falta de um sistema de manejo que
minimize os impactos ambientais dificulta o acesso legal a madeira, retardando os
cronogramas de produg@o e colocando em risco a sobrevivéncia dos estaleiros
(RIBEIRO et al., 2020).
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Nesse contexto, a elaboracdo de um sistema de manejo que cause menos impacto na
floresta viabilizando a retirada dessas arvores para a utilizagcdo na constru¢do de embarcagdes,
sendo que a cada ano esté ficando de dificil acesso, retardando os projetos dos estaleiros.

No municipio ndo hd nenhum projeto de replantio da Itauba, ou seja, cada arvore que
¢ ceifada ndo hd outra para substitui-la. Com cada item problematico desses citados os projetos
para constru¢ao dos barcos tendem a piorar se ndo houver uma solu¢do de imediato como por
exemplo o replantio dessas arvores ou projetos que possam viabilizar o acesso legal dessa
madeira manejada.

Entre os anos de 2003 e 2015 a construgdo naval recebeu um impulso significativo por
meio de politicas de financiamento do Banco da Amazoénia (BASA), voltadas a producao de
barcos pesqueiros. Esse apoio gerou uma economia expressiva para o municipio com diversos
projetos concluidos e embarcacdes de pequenos portes, encomendas de barcos pesqueiros
foram atendidas nos estaleiros da cidade, projetos de construgdes sendo efetivado e construidos

para quem tinha o financiamento aprovado no BASA (Figura 6).

Figura 6 — Bateldo construido no pélo de Sao
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Contudo, com a mudanga nas politicas publicas apds esse periodo, muitos estaleiros
passaram a diversificar suas atividades, migrando para a producdo de moveis voltados ao
mercado de Manaus, como forma de manter a sustentabilidade econdmica diante da escassez
de matéria-prima.

Atualmente, os estaleiros enfrentam também a concorréncia crescente da construgao de

embarca¢des em aluminio, conhecidas como “ferryboats”, que ameacam substituir os barcos
de madeira devido ao menor custo de manutengdao e maior durabilidade. Essa tendéncia

representa mais um desafio para a preservagao da carpintaria naval tradicional no municipio.

Materiais e métodos

A pesquisa foi realizada no municipio de Sao Sebastido do Uatuma-AM no ano de 2022,
0 objetivo deste estudo buscou compreender o surgimento dos estaleiros e as primeiras
atividades na construcdo de pequenos barcos de madeira em Sdo Sebastido do Uatuma-Am,
bem como analisar a criacdo de um polo industrial madeireiro a montante da cidade e os
problemas atuais da industria de barcos regionais. O tipo de pesquisa foi qualitativo com a
modalidade de entrevista aberta e utilizagao de questionario semiestruturada, fundamentada por
uma literatura direcionada para o tema. Assim foi necessario a elaboracdo do mapa para a
localizagdo da area da pesquisa no municipio de Sdo Sebastido do Uatuma e onde fica inserido

o Polo Industrial.

Resultados e discussoes

O estudo teve como objetivo principal compreender o surgimento dos estaleiros locais
e as primeiras atividades voltadas a constru¢do de embarcagdes regionais de madeira, além de
analisar a formacao do polo industrial madeireiro situado a montante da cidade e os desafios
enfrentados atualmente pela industria naval regional. Com relagdo aos resultados deste artigo
conseguiu-se obter a resposta ao que foi proposto. Ressaltou-se a importancia da geomorfologia
fluvial na vida dos habitantes desta regido que dependem dos estaleiros no referido municipio
para constru¢do de pequenas embarcacdes de madeira para uso comercial e atividades do dia a
dia.

A abordagem metodologica adotada foi de natureza qualitativa, permitindo uma

compreensdo aprofundada dos fendmenos sociais e produtivos relacionados a carpintaria naval.
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A coleta de dados foi realizada por meio de entrevistas abertas com mestres carpinteiros,
trabalhadores dos estaleiros e gestores locais, complementadas pela aplica¢ao de questionarios
semiestruturados que possibilitaram a obtencao de informagdes detalhadas sobre os processos
de construgao, transmissao de saberes e dificuldades enfrentadas no setor. O levantamento desta
pesquisa obteve a informagdo que o primeiro estaleiro foi construido no ano de 1952 pelo
senhor Antonio Mendes Monteiro junto com seus irmaos € se tornou referéncia na construgao
naval por ser estaleiros familiar no municipio de Sdo Sebastiao do Uatuma no Estado do
Amazonas.

Por intermédio da coleta de informagdes o municipio de Sdo Sebastido nos dias atuais
dispoe de 10 estaleiros na ativa para a construgdo e reparos de embarcacao.

No entanto, no final desta pesquisa consta que a industria de barcos de madeira em Sao
Sebastido do Uatuma encontra-se em crise devido ao elevado custo de fabricag¢do dos bateldes,
escassez da mao de obra como também pela dificuldade da matéria prima a Itauba, madeira
utilizada na fabricacao dos bateldes.

A fundamentag¢dao tedrica foi construida com base em literatura especializada,
abrangendo temas como constru¢do naval tradicional, desenvolvimento regional, manejo
florestal sustentdvel e politicas publicas voltadas a economia ribeirinha. Para contextualizar
especialmente a pesquisa, foi elaborada um mapa da area de estudo destacando a localizagao
do municipio e a posi¢dao do Polo Industrial de Sdo Sebastido do Uatuma, situado as margens
do rio Uatuma.

Essa metodologia permitiu ndo apenas o registro das praticas produtivas locais, mas
também a valorizagdo dos saberes tradicionais e das estratégias de resisténcia adotadas pelas
comunidades diante das transformagdes econOmicas e ambientais que impactam diretamente o

setor naval amazonico.

Consideracoes finais
A pesquisa evidenciou a relevancia dos estaleiros de Sdo Sebastido do Uatuma, no

estado do Amazonas, como uma importante fonte de sustento econdmico para os mestres e
artesdes ribeirinhos que trabalham nesse ramo de constru¢do de barcos de madeira a mais de
12 anos. Observou-se que a maioria dos estaleiros possui carater familiar, sendo instalados em
terrenos residenciais e operando com base em saberes tradicionais herdados de geragdes. As
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técnicas de construcdo, reforma e calafate das embarcagdes sdo transmitidas oralmente e por
meio da pratica cotidiana, mantendo viva uma heranga cultural profundamente enraizada na
identidade ribeirinha.

Apesar dos avangos proporcionados pela implantagdo do Polo Industrial, que trouxe
melhorias estruturais e oportunidades de capacitacdo para os moradores locais, os estaleiros
enfrentam atualmente uma crise produtiva. Essa crise decorre, principalmente, do elevado
custo de fabricagdo dos bateldes — embarcagdes de grande porte utilizadas como principal
meio de transporte na regido — e da crescente escassez de matéria-prima, especialmente da
madeira [tauba, essencial para a constru¢do naval. Como consequéncia, muitos projetos
permanecem paralisados por longos periodos, comprometendo a sustentabilidade econdmica
dos empreendimentos.

Como resultado positivo destaca-se que a constru¢do naval permanece como uma
atividade tradicional e resiliente no municipio. Muitos dos carpinteiros navais entrevistados
pertencem a terceira geragdo de suas familias, demonstrando a continuidade e a valorizagdo do
oficio. A habilidade inata dos ribeirinhos na arte de construir embarcagdes revela ndo apenas
um conhecimento técnico, mas também um modo de vida que se adapta as condi¢des naturais
e sociais da Amazonia.

A criacdo do Polo Industrial representa uma alternativa promissora, oferecendo as
familias envolvidas novas oportunidades de insercdo no mercado, acesso a recursos €
tecnologias mais acessiveis e a possibilidade de diversificagao produtiva, como a fabricagdo de
moveis.

No entanto, para garantir a continuidade dessa tradicao e o fortalecimento da economia
local torna-se urgente a implementagao de politicas publicas voltadas ao manejo sustentavel ao
replantio de espécies nativas e ao fomento da carpintaria naval tradicional como patrimonio

cultural e produtivo da regido.
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